Ingavonati telefon

Ingavonat fogalma: Az ingavonat (mas néven ingajarat), egy vasuti viszonylaton
mindkét iranyban valtozatlan dsszeallitasban kdzlekedd vonat. Olyan személyszallité-,
illetve szerelvényvonat, melynél a mozdony az egyik iranyban hatul, a masikban elél
mikodik. Ha a mozdony hatul mikaodik, akkor a mozdonyvezetd a vonat elején lévé
vezérldkocsi vezetdallasan végez szolgalatot és vezeérl6 berendezéssel mikodteti a hatul
levé mozdonyt. Elénye a rovid fordulasi idd, és a rovid vaganyfoglaltsag. A tolatasi
mUveletek elmaradasaval, csokken a forduldallomason a tartézkodasi id6 is.

A vezérlbkocsi fogalma: A vezériékocsi, a hatul miikédé mozdonnyal kdzlekedd
személyszallito- és szerelvényvonatként kozleked6 ingavonatok mozdonyanak
tavvezerlésére alkalmas, vezetdallassal rendelkezé vasuti személyszallitd kocsija.
Ingavonatoknal a vonat egyik végeére a szerelvényt tovabbitd mozdonyt, a masik végeére a
vezeérlbkocsit soroljak.

Ingavonati rendszer torténete:

A MAV az 1950-es évek végén és a '60-as évek elején az ingavonati rendszerrel
hazankban uj, addig még ismeretlen vonat 0sszeallitast hozott létre.

Az Uj, korszer(ibb vezérlékocsik szolgalatba allitasaval ugynevezett egységes
szerelvények voltak képezhetéek, amelynek elényei a fent emlitett révid fordulasi id6, és a
rovid vaganyfoglaltsag. Az uj szerelvény dsszeallitasi rend, hamar elnyerte az
utazokdzonseég tetszeését.

Ebben az id6ben a MAV meghatarozé vontaté jarméallomanyat a gézmozdonyok
biztositottak. A kulénb6zé vasutvonalakra, mindig az azokhoz megfelel6 kivitell
mozdonyokat allitottak forgalomba.

A MAV az akkori g6zmozdonysorozatai kdziil harom tipust jeldlt ki, melyeken
végrehajtottak az ingavonati kozlekedéshez szikséges atalakitasi munkalatokat.

A harom kijelolt g6zmozdonysorozat a kdvetkez6 volt: 324-es, 411-es és a méltan
legendas 424-es sorozat.

A gbzmozdonyokhoz a szén és viz adagolasat, a mozdonyvezet6 és a masik mozdonyban
tartozkodo figyel6 vezérld, az ingavonati készlilék segitségével egyeztette.

A telefon a menet kozben felmerul6 problémaknak a megbeszélésére is szolgalt.
Kezdetben a kocsikat 6sszekotd telefonvezetékek csatlakozoéival sok probléma volt.

A MAV a dizelmozdonyok megjelenésével, valamint a tovabbi jarmiifejlesztéseknek
kdszdnhetben, fokozatosan elkezdte kibéviteni az ingavonati rendszernél hasznalt
mozdonyok korét.

A vasut néhany Uj M40-es sorozatu dizelmozdonyt is atalakitott az ingavonati
rendszerhez. Az M40-es dizelmozdonyoknal a kezdeti id6kben a kozponti vezérlés még
nem volt megoldott, igy ezekben a mozdonyokban is a mozdonyvezetd és a figyeld
vezeérl6 részére ingavonati telefont rendszeresitettek.

A MAYV a fokozatos fejlesztések hatasara, a korabbi 324-es, 411-es, 424-es és M40-es
ingavonati rendszerben kézlekedé mozdonyokat, folyamatosan az uj kor igényeinek
megfeleléen atalakitotta at.



Az Uj tavvezérléssel felszeret dizel és villanymozdonyok megjelenésével, ezek a telefonok
fokozatos kivonasra keriltek. Hasznalatban jelenleg ilyen készilék nem talalhato.

A telefonkészuilék tulajdonsagai:

Ingavonati telefonkésziilék
1964-bél

A telefon egy 6ntvény hazas, 2 db. lapos elemmel m(ikddé LB tipusu készulék volt, mely
egy bakelit kézibeszélbvel volt felszerelve. Az egymas felcsengetésre hasznalatos gomb,
a készulék hazan volt elhelyezve. A bakelit kézibeszél6 kozepén megtalalhatdé gomb
lenyomasaval tudott a vasuti személyzet beszélni egymassal. Beszéd kdzben a gombot
folyamatosan nyomva kellett tartani.
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